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TRE SOLOFORARE PRICKFRIA
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NOVEMBERKASA.

Frostviddret ridddade forarna undan vidgarnas lervillingar, men snéfall under och
fore tivlingsdygnet beredde dem nya och stora svarigheter. — DansKarna
stilldes i sKkymundan av sina svensKa tdvlingskamrater.

Fran en av tiavlingens sviraste etapper.

Arets Kasa blir ett av de klassiska Novemberloppen, som
or till historien som en “stor” tavling. Svérighetérna voro
‘=i tillrackliga att omedelbart gallra bort andraplans-forarna
fran elitminnen och ta bort spanningen infér utgangen, men
@= rackte till att gora tavlingen utslagsgivande. For vara
wammer och grannar danskarna blev den alldeles for kra-
wande, och mannen frin andra Sundet fingo efter nattvar-

Erik Westerberg anmiler sig vid Eljarods hemliga kontroll.

Foto: Ingeman-Petersen.

vet uppge alla forhoppningar pa seger och helt stilla in sig
pi en forsiktig och kraftbesparande korning for att dtmin-
stone kunna fullfolja banan och kora i mal
Det ligger alltid ovisshet i luften fore en Kéasa, och ingen
manniska kan fjorton dagar fore starten fOrutsiga, om man
har en latt eller svir Kisa att vanta. I Jonkoping 1923 kom
(Forts. sid 602.)



(Forts. fr. sid. 57s.) .
snomassor och en fruktansvird kyla i sista stund och gjorde
loppet synnerligen hért, tvA &r senare i Goteborg, nir man
redan med sikerhet berett sig pAd en Kisa, dir alla deltagare,
som inte fingo motormackel, vantades prickfria till malet
kom ett knappt dygn fore starttimman sidana snoméingder,
att ingen enda kunde hanka sig runt, och som en motsats
till dessa tavlingar hande det vid Kisan i Norrkdping 1922,
att vagarna frdso till och blevo plana och fina nog, for att

tjugutalet konkurrenter skulle mellan sig f& dela dran av’

att vara segrare.

Aven fore drets Késetdvling intriffade ett omslag i vidret,
och tavlingsledningen sfg med sorg och fasa, hur de sip-
hala ' och lerbléta vagarna
froso till och oombedda ord-
nade sig till ypperliga ”fras-
vagar” for tavlingsmdnnen.
Men i sista stund skedde en
ny forandring, som raddade.
situationen. Ett envist sno-
fall borjade, som inte sluta-
de forran i tavlingens elvte
timme, och som var tillrack-
ymnigt for att sitta de utan
snokedjor (forbjudna i reg-
lerna) utrustade forarna pa
verkliga svarigheter.

Arrangemangen voro yp-
perliga. Visserligen fungera-
de inte organisationsappara-
ten sa - prickfritt som till
exempel vid fjoldrets mon-
ster-Kasa, men forhandsar-
rangemangen voro for den
skull nu inte en bit siamre an di. Ledaren, grosshandlare
Albin Frantz frin . Veberod, hade med den mest minutiosa
noggrannhet f{orutsett och planlagt varje detalj; dar det
brast var vid nigra kontrollstationer. Det ar ju inte heller
att undra pa att den relativt lilla och unga Malmoavdelningen
— som har den allra storsta heder av tavlingen — inte har
ett lika stort och viltrinat garde tavlingsfunktionirer som
Stockholmsavdelningen, Att en del av funktionirerna inte
fullt beharskade sin uppgift och ibland blevo en smula ner-
vosa infor de stora grupper pockande storikare, som rusade
in till deras kontroller, visar endast, att vi inom S. M. K.
madste utarbeta enkla, klara och lattfattliga instruktioner for
funktionarer., De tryckta instruktioner, som grosshandlare
Frantz utarbetat till arets tavling, overtraffade de tidigare vid
vissa tillfallen anvanda och  kunna gott liggas till grund for
den omarbetade upplagan.

Frin startplatsen i Malmo.

Resultaten.

Startordningen och resultaten framgi av nedanstiende for-
teckning, ur vilken man med latthet kan framplocka, att de
tre prickfria forarna i sologruppen — loppets verkliga seger-
herrar — voro Henry Molin pd H. D., Gunnar Kalén och
Hans Torell pd Saroléa. Prickfria och forsta pristagare i sid-
vagnsgruppen voro Einar Lindberg, H. D., Bernhard Malm~
berg, Husqvarna, och Ivar Liljekvist, H. D. En av de 6vriga
forarna, Erik Westerberg p& H. D., var dessutom prickfri vid
tidskontrollerna men ramlade ned pa prislistan och gick miste
om sin inteckning i Késan, tack vare en smula for hard kor-

Det danska nationslaget, fr. v. Poul Juul,
Karl Topp, Knud Larsen, Carlo Pedersen och Hakon Olsen

ning pa en av de forsta strackorna under nattetappen, diar en
forradisk hemlig kontroll noterade 14 prick for mistaren.
1. Bo Malmstrom, H. D., 116 prickar.

Oscar Roos, Husqvarna, 25 prickar.
3. Karlo Pedersen, Indian, utgitt, kort fel vag fore Veberod.
4. Nils Torell, A. J .S, 15 prickar.
5. Henry Molin, H. D., o prickar.
6. C. O. Heldenberg, Husqvarna, utgitt strax efter starten.
7. Alb. Reinhardt, Indian, startade ej.
8. Gunnar Kalén, Saroléa, o prickar.
9. C. A. Andersson, Royal Enfield, 6 prickar.
10. Gosta Berg, H. D., utgitt i Ystad pi nattetappen.
11. Victor Linders, Husqvarna, utgatt vid Sagmollan,

12. Poul Juul, Indian, ut-
gatt, kort fel vag fore
Veberod.

13. H. Ahnestam, Saroléa,
utgatt efter Ystad pa
nattetappen.

14. E. Sagstrom, Super X,

utgatt efter VYstad pa
nattetappen.

15. J. Berglund, H. D., 26
prickar.

16. E. Evaldsson, Husqvar-
na, utgatt, kort fel vag
vid Skonaback.

17. P. J. Persson,

- utgatt fore Hoor.

18. G. Ljungholm,
Lea, startade ej.

19. P. A. Lewin, N. W,, ut-
gatt, kort pa fel viag vid
Skonaback.

20. Helge L. Molin, H. D., startade ej.

21. Tage Freij, Indian, utgatt vid Hor.

22. K. Topp, New Hudson, 63 prickar.

23. H. Nilsson, Royal Enfield, utgitt i Ystad pi dagsetappen.

24. Hans Torell, Saroléa, o prickar.

25. Reinh. Jensen, H. D., utgitt fore Tolanga.

26. G. Pettersson, Husqvarna, utgitt vid forsta kontrollen.

27. Axel Hansson, Rex, utgitt i Simrishamn.

28. P. Nystrom, Norton, utgitt efter Veberdd.

29. S. L. Lundstedt, F. N., utgitt fore Veberod.

30. J. O. Ekdahl, H. D., utgitt fore Simrishamn

31. Harry Stridh, Husqvarna, utg. i Malmo efter nattetappen.

32. R. Svensson, Indian, 12 prickar.

33. N. F. Lindstrém, Levis, utgitt fore Tolinga.

34. Hakon Olsen, Nimbus, utgitt efter Hor.

35. Erik Westerberg, H. D., 14 prick.

36. G. Andersson, Husqvarna, utgitt vid Skonaback.

37. J. Svensson, Indian, utgitt efter Ystad pa nattetaxppen

38. H. Carlsson, Saroléa, 2 prickar.

39. E. Norell, Royal Enfield, 13 prickar.

40. E. Kleine, H. D., 44 prickar.

41. T. Lindstrom, Husqvarna, utgtt vid Eljarod.

42. C. G. Wetterstrand, Indian, utesluten ur prishedomningen
pa grund av att icke kontrollstationerna efter Skonaback
passerats.

43. Carl Jonsson, Rex, 16 prickar.

44. C. Persson, Saroléa, 30 prickar.

45. Knud Larsen, H. D., utgitt efter Ystad pi nattetappen.

BEsS, A%
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46. E. Lindberg, H. D., o prickar.

47. H. Pettersson, Royal Enfield, 5 prickar.
48. B. Malmberg, Husqvarna, o prickar.

49. I Liljekvist, H. D., o prickar.

50. R. Nystrom, F. N., utgitt efter Ystad pd nattetappen.
s51. R. Lindholm, Royal Enfield, utgatt f6re Holmeja.

52. J. A. Denner, H. D., 3 prickar.

53. G. W. Lénberg, Indian, utgatt, kort fel efter Skonaback.
54. Ivar Olsson, H. D., utgatt, kort fel viag efter Skonaback.

En blick pa startlistan ger vid handen, att den unga Malmo-
avdelningen ager ett forvanande stort antal tavlingsman, ka-
pabla att ge sig med i en sd anstringande tavling som en
Novemberkasa (icke mindre an 12 forare voro fran avdel-
ningen), och att for Ovrigt nastan samtliga vara valkanda
stordkare voro med i leken. De, som felades voro strangt
taget endast de framsta Husqvarnaforarna, och den svenska
fabriken hade haft en forut sillan sedd otur med sina man.
Yngve Ericsson lig sjuk hemma i Skonnarbo, och Oscar Wil-
helmsson mdste hilla sig inomhus uppe i Dala-Asbo, medan
Gustaf Gothe inte efter sin Englandsresa dagarna innan var
i form att trada in i laget. Nu maste Husqvarna satta in
tvA noviser i sitt lag bredvid Oscar Roos. Onekligen hart for
en fabrik, som nagra veckor fore starten troddes ha siddana
man att valja sitt lag bland som Sagstrom, Yngve Ericsson,
Gothe och Wilhelmsson och som forfogade over sidana yp-
perliga reserver som Bernhard Malmberg och Oscar Roos.

Vid starten.

Lordagen den 19 november pd slaget en minut 6ver 4 sande
den jattelike startern, patron Sokjer Pedersen, i vag den for-
sta tavlingsmannen, malmobon Bo Malmstrom, pa lilla H. D,
och med en minuts mellanrum foljde dennes konkurrenter.

Att evenemanget utanfér Malmrosgaraget i utkanten av
staden senterades av Malmdborna syntes tydligt, och publik-
massorna vid starten uppskattades, kanske en smula frikos-
tigt, till 3000 sjalar. Den som sett starten for manga Kisor,

Kontrollen i Veberdd; titgruppen av férare har kommit in, minnen aro fr. v. Nils Torell, Henry

Molin och Oscar Roos.

Grupp av honoratiofes pd rast i Veberdd, mannen med klocka i-handen

ir tivl.-led. Frantz, vidare fr. vanster till hoger: direktér Malmros,

grosserer Silldorff (gen.-sekr. i N. M, F.), en 3skddare, direktér Ramm-

Ericson (med pipa), redaktéren fér Svensk Motorsport (med de smé

glaségonen), grosserer Ove Bendixen, greve De la Gardie, patron Sokjer
Pedersen (starter) och ingenjér Eriksson.

gor kanske den reflektionen, att det blir allt mindre intres-
sant att vara narvarande vid startplatserna. Man ser numera
icke till de gingna arens vidlyftiga och minga ginger lustiga
extra trimningsarrangemangen, de moderna maskinerna ha
blivit s& bra, att de i nidra nog standardskick aro limpliga
for en Novemberkasas strapatser. Man har till och med gétt
sd langt, att man litar pd de elektriska belysningsaggregaten,
manga fingo dock bota for denna fortfarande oberattigade
optimism. Ett och annat fabrikat har visserligen en elektrisk
belysning, som ir mer #n vanligt palitligt, men forarna borde
inte ge sig ut pd en kravande nattkorning utan Agaljus pa
sina maskiner. ’ j

En, som roade publiken, var H. D.-ryttaren Ekdahl. Han
hade utrustat sin maskin med strilkastare av alla slag och for
att vara saker pd att inte bli utan
ljus, hade han monterat ett sokar-
ljus owvanpd storthjilmen. Efterat
beromde han denna strilkastare liv-
ligt. Nar han ville ha en kurva
upplyst och pad de spariga vagarna
inte vagade slippa styrstingen med
ena handen for att rikta in den or-
dinarie sokarlampan, vred han en-
dast pd huvudet i den onskade rikt-
ningen och fick all den upplysning
han onskade.

Relativt litt nattetapp, svar
dagliorning.
Nattetappens 37 mil voro relativt
latta, om ocksa de igensnoade va-
garna sarskilt for de forsta tav-
lingsmannen gjorde orienteringen
vtterligt vansklig. Vidare var sno-
gloppet i ansiktet inte enbart ' an-
genamt for forarna, och for en
timme pd natten byttes det ut mot
en hagelskur, som .an mer pinade
deras. 6gon. I det stora hela var
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snon inte sirskilt djup, men bitvis pa sma-
vigarna liknade'de februarivagar fran Upp-

Sverige. Foljande kontrollstationer passe-
rades pi natten: Ortofta, W. Forestad,
Ho66r, Hufvared, Tolinga, Sagmollan,

Ystad, Villie, Toppeladugdrd, Trelleborg,
0. Grefvie, Malmo. I Hoor gjordes ett 15
minuters och i Ystad ett 45 minuters uppe-
hall.

Dagetappen, 33 mil ling, var betydligt
varre, och genom att de virsta svarighe-
terna kommo i tavlingens elvte timme, nar
trottheten redan borjat ta ut sin ratt, blev
loppet an mer utslagsgivande. Foljande
platser passerades: Svedala, O. Torp, Ve-
berdd, Horhy, Eljarod, Simrishamn, Ystad,
Skonabick, Holmeja och Malmo. Pa strac-
kan mellan Horby och Eljardod fanns en
vagbit inlagd forbi Alunbruket, dar aské-
darna verkligen bereddes storre noje an de
tavlande. Endast pa den bit, som referenten
fran sin utkikspost, korde over 60 % av soloforarna omkull,
och en del gjorde kastningar och piruetter, som sigo hem-
ska ut.’

De vérsta svarigheterna aterfunnos dock pa strickan Sko-
nabick och Holmeja, som nistan i sin helhet var fylld av
besvirligheter f6r tivlingsminnen, Hur den elindiga vaghi-
ten kan kallas for bilvig ar omojligt att fatta, men att se
de tivlande forcera strickan var ett skidespel, som man inte
¢glommer.

Redaktoren hade formamen att fa folja med kors och tvirs
Sver tivlingsbanan i grosshandlare Frantz’ bil och hade ut-
mérkta tillfillen att £6lja hindelseforloppen. Han avstdr

Tivlingsledaren,
Albin Frantz.

kunde overblicka

emellertid fran ett detaljerat referat nu, sedan alla de dag-
liga tidningarna utférligt och forstklassigt skildrat, vad som

Sex av de tio nationslagsminnen:

Erik Westerberg, Rickard Svensson och Nils Torell frin Sveriges lag och Poul Juul, Karl Topp

hinde pa de skanska landsvigarna den
och 20 i forra manaden. Han skall i st
let forsoka sig pa lite personliga ommnar
nanden av foérarna, sedan han f6rst kot
mit med nagra sifferuppgifter.

Det svenska mnationslagets ove
ligsna seger.

I det svenska nationslaget korde Gunn
Kalén pa Saroléa prickfritt, Erik Weste
berg pd H. D. fick 174 prick och Ricka
Svyensson pa Indian 12 prickar. Som de 1
bastas resultat var utslagsgivande blev sve
skarnas poingsiffra 13%. Av de Ovriga t
forarna 1 nationslaget utgick Edvin Sz
strom pd Super X efter belysnings- o
magnetfel, och Nils Torell pd A. J. S. sa
lade pa sig I5 prickar.

Av forarna i det danska laget nadde ¢
dast K. Topp pa New Hudson malet
regelenligt satt, och hans pricksumma var 63. Hakon Ols
och Knud Larsen givo redan upp under nattvarvet, med
Karlo Pedersen och Poul Juul visserligen kdrde in till sl
malet med stora forseningar, men kommo ur prisbedomn
gen genom att de redan fore Vederdd voro. in pd felakti
vagar.

Saroléas tre min, Gunnar Kalén, Hans Torell och Hu
Carlsson gjorde en alldeles ypperlig prestation och fingo it
storre sammanlagd prickbestraffning an 2 (genom Carlssol
varfor de vunno en overligsen seger i markestavlingen. St
protest ligger inne mot Saroléamiarket for ett eventuellt ft
ar det dock i skrivande stund inte sikert, att priset tillde
dem. P3 andra plats kom H. D.-laget, Westerberg, Berglu
och Kleine, med 71% prickar.

I klubbtivlingen spricktes samtliga lag. Stockholmsavd

grosshandlare

Carlo Pedersen frin Danmarks kvintett.
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ningen troddes forst ha erdvrat den uppsatta pokalen genom
Westerberg, Nils Torell och Wetterstrand, men sedan det vi-
sat sig, att den senare icke passerat ett par av de sista kon-
trollerna, fir pokalen vila Over till ndsta ar. Sérmlandsav-
delningen hade mer an fortjanat att vinna lagtavlingen, men
den pd idealtid liggande Tage Lindstrom sprangde laget, da
hans maskin gick sonder. I Malmolaget utgingo tva forare
och i Goteborgs- och Jonkopingslagen samtliga.

51 forare (av 54 anmalda) startade, 21 fullféljde, av dessa
16 i sologruppen och 35 i sidvagnsgruppen, vilken dock rik-
nat endast nio startande deltagare. Av de trettio utgingna
tavlingsmannen broto 15 man loppet under natt-etappen.

Forarna ute pa banan genom Kritiska glaségon.

Tyvarr kommer signaturen inte ihdg alla forarna fran de
platser pi tavlingsbanan, dir han hade tillfalle att studera
dem. Men en del minns han dess battre.

Lit oss borja med so6rmlanningen Henry Molin pa 350
H. D. Han kom med tavlingens storsta overraskning. Visser-
ligen ha de intitierade lagt marke till eskilstunabon i ett fler-
tal backtavlingar, dar han gjort sikra och bra korningar,
men hans kvalité som landsvagsforare var ett okant kapitel.
T sirskilt gott minne har jag honom frin strickan Skona-
bick—Holmeja, dir han, trots att tivlingen led mot sitt slut,
tydligen hade krafter och stil kvar, s& man kunde tro, att
han endast varit ute pA en promenadtur. Den mannen blir
farlig pa alla svara tavlingar, och redan nu mdste han sat-
tas upp i allra hogsta klassen. P4 den svara strackan lag
han strax efter Nisse Torell och var beredd att gora om-
korning med basta hallning pd maskinen. Nisse Torell ver-
kade trott, och signaturen fick uppfattningen, att den durk-
drivna stockholmaren inte hunnit himta sig efter nigon kull-
korning strax innamn.

Oscar Roos, som gjort den glansande prestationen att leda
praktiskt taget hela loppet, 1ig fortfarande etta pd Holmeja-
strackan och korde overtygande; mot slutet av denna stricka
hade han dock oturen att tappa sin drivkedja och férlorade
dyrbar tid pa att leta reda pad den i snén och vid pdsattnin-
gen, varigenom han gick miste om ett valfortjant forsta pris.
Hans Torell, som kort friskt i den djupa snon vid Alunbru-
ket, for fram pi Holmeja-strickan, som om han med flit
forsokte kora omkull, och minga ginger var det niara. Han

Nigra av funktionirerna virma ute pd banan den frusna hedersgisten
frdin Danmark, grosserer Bendixen.

J. O. Ekdahl kér in till Veberddskontrollen; ligg mirke till sdkar-
Iyktan pid storthjalmen,

gjorde i varje fall en ypperlig korning och visade sin hoga
klass. Men han mdste borja lugna sig och lata det svallande
vikingahumoret tringas undan av kall berakning, innan han
inrangerades bland de "upper ten”. Kalén for fram sakert
och med Gverlagset lugn oOverallt, dir vi sigo honom. August
Andersson frin Vasterds pd Royal Enfield ar sanrt uppe i
hogsta klassen.

John Berglund hade otur pd Holmeja-strackan. Efter en
felkbrning kom han den svdra etappen i fel riktning och
maste foljaktligen kora den tvd ginger, innan den var absol-
verad. Vid tillbakakorningen forde han fram sitt ekipage
med verkligt otadlig elegans, och ingen gjorde diar en battre
kérning an han. Westerberg gjorde den i mitt (och kam-
raternas) tycke den basta korningen av alla. Vid Alunbru-
ket stod han i absolut sarklass, och medan si gott som
samtliga hans konkurrenter voro tydligt nervosa vid den
hemliga kontrollen, dar snon ldg som djupast, kom Wester-
berg fram dit, lugnt tuggande pd en smorgds. Han hade
ocksd tid att stanna en stund och skamta med kontrollan-
terna. P& Holmejastrackan, dar han var handicappad av sin
stora maskin, korde han fram suverant i 40 km:s fart och
gjorde en av de markligaste raddningar fran en kullkorning,
som jag nagonsin sett. I en nedfdrsbacke slog bakhjulet mot
en vagfast sten, och bakhjulet kastades at vanster i go gra-
ders vinkel. Han holl sig dock kvar pid maskinen, som gav
sig ut pd en aktur over den intilliggande dkern och styrde
den ater tillbaka in pad vagen. Det var ett av de tillfallen,
dA vi fingo se prov pi den omtalade Westerbergska bjorn-
styrkan i handerna och underarmarna.

Rickard Svensson visade prov pd sitt gamla humor och
sin jattelika styrka. Vid en kullkdrning ned i ett dike, ploc-
kade han med ett smdleende upp sin maskin, som om den
varit en trampcykel, men vid Alunbruket stallde han till det
besvarligt for sig, nar han foredrog att kora en omvag Over
en gangstig, och efter ett par kullsladdningar verkade han
inte si sardeles saker. En, som korde ypperligt vid Alun-
bruket, var Wetterstrand. Han drog pd onddigt hart och
fortsatte med samma gaspddrag, trots att bakhjulet gick ut
i rat vinkel mot den Gvriga delen av maskinen och mot kor-
riktningen, och strax senare gjorde han i den smala plog-
faran ‘en frack men stilig omkorning forbi en liggande dansk.
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Hemliga kontrollanten Gyllenswird (med klockan) tar Edvard Kleines
* tid vid Eljardd.

Han och Westerberg voro kanske de enda tva, som inte voro
omkull under loppet i dess helhet (skulle jag missta mig har,
ir jag tacksam for korrigering, di det diskuterades friskt
om saken efter loppet).

Tage Lindstrom pa Husqvarna sag jag endast vid Alun-
bruket, dir han korde bra utan att briljera, medan Helge
‘Nilsson gjorde nagra sladdningar mera dn jag vantat av
denne hdrda forare. Mot slutet av tavlingen rdkade han ty-
varr ut for en mycket otack kullkorning, dar han ganska
svart skadade sitt kna och en lang stund lig avsvimmad. Erik
Norell frin Uppsala och Carl Jonsson "Bograngen” kérde
overallt omdomesgillt. Den senare miste ha sdrskilt berom,
troligen hade ingen si mycket krangel med maskinen som
han, och hans tivling blev fran borjan till slut ett oavbrutet
reparerande och inkorande av forlorad tid.

De deltagande skiningarna har jag med flit uraktlatit att
skriva nigot om. Jag kinner dem inte forut och blandade
ihop dem pa tavlingsbanan. Som helhetsomdéme maste man
dock siga, att de forefdllo vara Aatskilligt besvirade av den
f6r dem ovana snon, och de kunde aldrig gora sig géllande
pa samma satt, som om loppet gitt pa typiska lerhala novem-
bervagar i Skine. Hade den det, skulle Upp-svenskarna sakert
fatt helt annan konkurrens. Si mycket ar namligen sakert,
att vara forare i sydligaste delen av landet sti sina mera be-
romda kolleger norrifrin bra nara i skicklighet,

Om danskarna ar ej mycket att siga. De kunde Sver lag
inte klara sig 1 snon och invantade under dagetappen var-
andra for att kora i samlad trupp. Man maste beundra Karlo
Pedersen for att under de for honom ovana forhillandena
kora ett si tungt ekipage som Indians storsta modell (1207
kbem.) solo runt hela banan, och man konstaterar, att den

utan jamforelse skickligaste av dem var Topp, vilken korde -

mycket sakert men icke ville halla tillrackligt hard fart.

1 sidvagnsgruppen korde enligt mitt férmenande Herman
Pettersson pa Royal Enfield bast, och friga ar om inte den
storvuxna veteranen ar var allra framsta och palitligaste

sidvagnsforare for niarvarande. Nar Ivar Liljekvist och Einar
Lindberg kommo farande med sina H. D.-maskiner, var det
fart och kraft och strilande humor, och man riktigt forstod,
hur forarna sjalva njoto av att vraka sig fram genom kur-
vorna. Men hur skulle det gd, om dessa tva inte hade ma-
skinmaterial, som tyckes tdla vad som helst. Det var synd,
att just Herman Pettersson, som korde omdomesgillast i
gruppen, skulle rdka ut for en kullkdrning, vilken forsenade
honom tillrackligt for att han skulle bli utan chans att kora
in den {forlorade tiden.

Bernhard Malmberg gjorde en alltigenom god korning men
har inte samma fart i sin motor som Liljekvist och Lind-
berg i sina. Pa den sista strackan gjorde han en presta-
tion, som det nog kommer att talas om lange tdvlingsidkarna
emelian. Sidvagnsdacket spolierades fyra mil fridn slutmalet
och kriangdes av, men foraren gav order at passageraren att
sitta upp pa packstillet, och sedan rullade han, hela tiden
pa idealtid, fram till malet utan ring pa sidvagnshjulet.

Goteborgaren. Denner, en amator pa H. D., fick tyvarr tre
prickar vid Holmeja. Den duktiga goteborgsforaren hade
varit vard en forsta-placering. Edvin Sagstrom har inte bli-
vit ndmnd i detta sammanhang och signaturen fick aldrig
tillfalle att se honom pd banan. Han horde emellertid berat-
tas av Kleine, att Sagstrom efter en lang forsening i Ystad
pa natten i sin gamla vanliga stil kom koérande med. 6ver
6o km:s fart pd vigar, dar snon forradiskt lag over djupa
och ishala spar.

Som slutomdéme om tivlingen upprepa vi annu en gang,
att den var en lyckad, stilig tavling, dar forarna gjorde bril-
janta prestationer och visade en enastiende kondition,

Eve.

Erik Westerberg (nr 35) och Rickard Svensson (nr 32) vila ett par
minuter vid en kontroll.



